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編輯室報告

智慧機械的雲端進行式

在全球Omicron疫情壟罩之下，台灣工具機產業的年度要事「TIMTOS x TMTS」，

依然在台北的南港展覽館盛大舉行。而此次的展會也同樣採行線上並線下的模式，

來滿足無法親臨現場的國外買家。

也許參觀的人潮和買氣皆不如疫情爆發之前，但參展的業者及他們所展出的新一代

工具機解決方案，都有十足的看頭，尤其是在雲端化與智慧化方面。

我們都知道智慧化是目前機械產業重要的發展方向，但是要實現智慧化，很關鍵的

一步，就是要結合數據分析與感測技術，來達成比自動化更進一階的智慧化。

然而，要把感測、數據和機台串在一起，並且與企業的營運管理系統一同運行，則

雲端體系的建置又是不可或缺的一環。而目前也已有越來越多的工具機方案供應

商，開始提供相關的解決方案，也就是智慧機械雲的系統。

本期雜誌的封面故事即針對「智慧機械雲」有深入的報導，除了介紹相關業者的最

新布局外，也針對機械雲背後更深層的數位轉型和加值服務的細節進行剖析，讓讀

者可以充分掌握發展機械雲的前因後果。

另外，隨著機具與廠房管理系統的聯網，意味著工廠將會變得較過往更為開放，這

也代表著生產系統將會暴露在更高的資安風險之下。而近期廠房資安事件層出不

窮，再再都顯示了這個風險決不是空穴來風。

與消費者端的資安事件最大不同之處，就在於廠房或者企業端發生資安事件的衍生

成本十分巨大，往往會造成營運上的重大損失，因此防範於未然絕對是相關業者必

須念茲在茲的守則。尤其是目前製造業已被勒索病毒列為首頁的攻擊目標，等同是

高風險中的高危險群，絕不可掉以輕心。

本期的雜誌也首次針對廠房的資安防護做了深入的報導，特別採訪了趨勢科技的副

總經理暨TXOne Networks執行長劉榮太，從最前線的資安業者的觀點，提出有力的

廠房資安防護建議。
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歐洲新車評估計劃（NCAP）最近更新雷達標準，最新的第79號條例規定雷達在盲

點偵測和變換車道輔助中的最小車距和最低行駛車速，目的是改善新車的駕駛員

輔助功能。

ADAS工程師須瞭解
NCAP雷達新規

駕駛安全的輔助指標 （source：myblogs.pw）

歐
洲新車評估計劃（Euro  NCAP）最近更新雷

達標準，目的是改善新車的駕駛員輔助功

能。NCAP標準因地區而異；美國的NCAP由美國國家

公路交通安全管理局（NHTSA）管理，全球NCAP是

集中式組織。不過，所有組織都有相同的目標：制定

強化汽車和駕駛安全的標準。這些組織提供0至5顆星

的評等，藉以協助消費者做出明智的新車購買決定。
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長久以來，Euro  NCAP率先制定許多提高全球汽車業

界規格的標準。最新第79號條例規定雷達在盲點偵測

和變換車道輔助中的最小車距和最低行駛車速。

對於雷達，「最小車距和最低行駛車速」（第5.6.4.8

節）有助於找到允許C類ACSF執行變換車道操作的

最低行駛車速Vsmin以及雷達可以支援的最小車距 

Srear。換句話說，這有助於確定盲點偵測雷達感測器

應該在20km/h 的最低行駛車速下偵測到C類ACSF進行

LCM的車距。

變換車道更安全

安全變換車道操作是指後方來車有足夠的時間做出

反應（減速）而始終保持兩車之間的安全行駛車

距。R79條例（在第5.6.4.7節中）特別將本車的可能

的變換車道操作界定為臨界，變換車道操作開始後0.4

秒，目標車道上的後方來車必須以高於3m/s２的車速

減速，藉以確保兩車之間的車距絕對不會小於本車在 

1秒內行駛的車距。

藉由瞭解後方來車的車距和車速以及本車的車速，可

以計算變換車道開始時兩車之間的臨界車距Scritical 

（第5.6.4.7.1節）。如果兩車之間的操作開始時的

車距小於Scritical，則不允許進行變換車道操作。圖

1將Scritical繪製為本車車速的函數。請注意，對於

20kmph的本車車速，臨界車距接近180m。

因此，偵測後方來車並估計車距是有效變換車道的

關鍵。條例第5.6.4.8節規定，各家製造商都必須聲明

車輛能夠確實偵測到相鄰車道後方來車的最小車距 

（Srear）（條例規定使用兩輪車測試Srear）。依據聲

明的Srear，條例隨後界定最低行駛車速（Vsmin），

這是本車可以變換車道的最低車速，後方來車的車距

為Srear，車速為130kmph，如圖2所示。

圖1：繪製安全臨界變換車道所需的車距和車速

圖2：NCAP條例對於車速和車距的規定。（source：聯合國第79號條例）
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對於本車未偵測到相鄰車道有後方來車的情況，條例

做出最劣情況假設，亦即未偵測到在車距Srear處有車

速130kmph的後方來車。因此，車速低於Vsmin時不

允許變換車道。不過，如果本車在小於Srear的車距處

偵測到後方來車目標，則能夠以小於Vsmin的車速變

換車道，前提是車距並非臨界 （亦即後方來車和本

車之間的車距超過Scritical（如5.6.4.7.1界定））。

AWR2944是新款單晶片角落雷達感測器，可供汽車

製造商符合上述NCAP安全規定。這透過第4組發射器

發揮絕佳的角落雷達性能和同級最佳的RF性能，角度

解析比傳統的3個發射器裝置高33%。圖4為一些應用

實例條件的測試結果。

毫米波雷達感測器符合NCAP規定

藉由偵測更遠車距的高解析度雷達，汽車可以更迅速

感測後方來車，並偵測更大的車距，藉以更安全變換

車道並通過交叉路口。透過協助汽車製造商滿足最新

的NCAP安全規定，TI的角落雷達可以提升全球駕駛

安全性。

（本文由Adeel Ahmad、Jitendra Gupta、Sandeep Rao 

和 Bhavin Kharadi共同撰寫）

圖3：170公尺以上機車偵測 圖4：200公尺以上汽車偵測

高階角落雷達參考設計

TIDA-01027參考設計為角落雷達應用提供了基礎，以

使用AWR2944評估模組（EVM）滿足NCAP  R79安全要

求。該設計允許用戶估計和跟蹤物體在設備視場（FoV）

中的位置（在方位角平面中）和速度，最遠可達200M。

此應用側重於用於多種功能的拐角和前方遠端雷達系

統，例如盲點檢測、前方交叉交通輔助和車道變換輔

助。特徵如下： 

•	使汽車製造商能夠使用單晶圓雷達感測器滿足NCAP 

R79安全要求

•	提供角落雷達和射頻的高性能，由第四個發射器實

現，角度解析度比傳統的三發射器設備高出 33%

•	檢測和跟蹤最遠200M的物體（如汽車和卡車），速

度為±140 kmph

•	天線方位角foV±80，方位角解析度約為9.5º

•	展示由毫米波軟體開發套件（MMWAVE-MCUPLUS-

SDK）提供的AWR2944發射相移、數據壓縮和具有多

普勒分頻多址（DDMA）處理鏈的HWA。(整理／陳復

霞)

延伸
閱讀
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